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Austatud Alar Veraksits

Téanan kiisimuse eest Rail Balticu raudteeiihenduse rajamise ja kasutusele votu jargse kulu
seosest Eesti riigieelarvega.

Viitate Rail Balticu (RB) Balti riikide iilese rahvusvahelise 2024.a seisuga
teostatavusanaliiiisile, konkreetsemalt selles (p 10.9.3) vilja toodud analiiiisi tegijate voetud
eeldusele, mille kohaselt raudtee kdigushoidmise kulu kolme Balti riigi peale kokku oleks 466
mln €.

Allpool on kommentaar esmalt RB Eesti osa ehitusmaksumuse prognoosile ja seejérel raudtee
kaigushoidmise kulu prognoosile.

Ehitusmaksumusest:

Lahtudes vajadusest RB EL réopmelaiusega raudteeiihendus 2030.a reisijate- ja kaubaveoks
kiiku anda, selle rajamise paar aastat tagasi uuendatud maksumuse prognoosist, vajadusest
ning eelarvevahendite piiratusest nii Balti riikide kui EL eelarves, andis valitsuskabinet
07.12.2023 otsusega Kliimaministeeriumile iilesande jatkata RB rajamist etapiviisiliselt, selle
maksumust ja rahastamisvoimalusi kriitiliselt lile vaadates ning eesmirgiga, et hiljemalt 2030.
aastal oleks rajatud kogu Eestit ldbiv vdhemalt lihe rodpapaariga piiriiilene Rail Baltica
raudteetihendus kaheteelisel muldkehal, samuti jouda Lidti ja Leedu esindajatega
kokkuleppele uues ehituse baasstsenaariumis.

Selle alusel méératleti 2024.-2025. aastal RB rajamise 1.etapi ulatus ja maksumus, mille
tulemusel RB Eesti osa 1.etapi kogumaksumus on ehitust korraldava Rail Baltic Estonia OU
ja Kliimaministeeriumi poolt hinnatud ca 3,1 mld €-le. Seega Teie viidatud RB CBA-ga
vorreldes on Eesti osa ehitusmaksumuse prognoos oluliselt vdiksem. Ja viimaste 2024.-2025.
aastal RB ehituseks 14bi viidud riigihangete tulemuste kohaselt on ehituslepingute maksumus
olnud suures plaanis selle uuendatud 1.etapi kogumaksumuse prognoosi kohaste eeldustega
vorreldav, jdddes mitmel juhul sellele alla.

RB kiigushoidmise kulu prognoosist:

Arvestades RB 1.etapis rajatava reisija- ja kaubaveotihenduse kédiku andmise eeldatavat aega
ja kavandatavaid veomahte, on Rail Baltic Estonia OU prognoosinud raudtee kiigus hoidmise
kulu suurusjdrgus 35...50 (sh amortisatsioon) mln €/aastas, selle korval hakkab raudtee
kasutusest ka tulu laekuma. Uue raudtee kiiku votmisel tuleb selle taristu iilalpidamist
sarnaselt olemasoleva raudteega osalt toetada. Kodikides EL riikides kehtib pdhimote, et
avaliku raudtee majandamine on iildhuviteenus, mitte tavaline é&riprojekt, seetdttu
rahastatakse raudtee majandamist koikjal nii raudtee kasutustasudest kui riigipoolsest
toetusest, kusjuures viimane moodustab enamikes riikides kordades suurema osakaalu.
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Sarnaselt rahastatakse ka avalike teede hoidu EL riikides laialdaselt sihtotstarbelistest
teemaksudest/ -kasutustasudest ning riigipoolsetest toetustest.

Avalik raudtee voimaldab veo-ettevotjatel pakkuda reisijatele, kaubaomanikele ja tarbijatele
sddstlikumat ja tulemuslikumat teenust, hoides seeldbi kokku aega ja raha — selle arvesse
vOtmiseks arvestatakse tasuvusanaliiiisis kogu sotsiaalmajandusliku tulu poolt. Kui RB
peaeesmérk on {ihendada meie piirkond/Balti riigid Euroopa Liidui raudteevorguga, luues
sellega ettevotlusele tdiendava juurdepddsu EL kauba- ja veoturule, siis lisaks on sel Euroopa
Komisjoni rakendusotsuse (EL) 2025/1332 kohaselt oluline roll ka laiemalt Euroopa
julgeoleku ja sdjalise litkkuvuse tagamisel, mille rahalist mdddet on siinses geopoliitilises
olukorras vidga suure mdjuga.

RB teostatavusanaliiiisil tugineva prognoosi kohaselt hakkab RB raudteeliini kasutus kasvama
jark-jargult ning taristu haldaja kulusid tuleb esimestel opereerimise aastatel riigieelarvest
doteerida ca 10-15 mln €/a, ent esimese kasutuskiimnendi teises pooles peaks see vajadus tulu
kasvu arvel oluliselt vihenema, joudes kiimnendi 16puks tulude ja kuludega tasakaalu punkti
lahedale. Viie aasta pérast valmiva ja mitut riiki hdlmava suure taristuobjekti majandamisega
kaasnevaid tulude-kulude prognoos ei ole tipne ega saa veel votta arvesse tegelikke kulusid,
seda ajakohastatakse uute usaldusviirsete sisendandmete saamisel ning seejarel RB kasutusse
andmisel ja edasise kasutuses oleku kestel.

Ulaltoodut kokku vdttes: iihisettevotte RB Rail AS tellitud CBA on suhteliselt suure
iildistusastmega analiilis, mille Teie viidatud versioonis ei olnud veel arvestatud RB
etapiviisilise rajamise ega kasutuselevituga. Niilidseks on CBA aluseks olnud andmeid
uuendatud, RB parameetrite iile vaatamise ning ehitamise ja hangete strateegia uuendamise
tulemusel ehitusmaksumuse prognoosi 2024.a CBA aegsega vorreldes vihendatud, ja nagu
RB ette valmistamise algusajast saati eesmirk on seatud, tehakse jitkuvalt t66d RB-le
optimaalse kasutuse saavutamiseks, et raudteetaristu kdigushoidmise kulu véimalikult suures
ulatuses selle tulust katta.

Sellega kaasnevalt on Eestile oluline RB moju EL-i iihisturuga parema iithenduse loojana,
kaubaveomahtude voOimalikult suures ulatuses maanteedelt raudteele {ile toomise
vOimaldajana, transpordi energiatarbe (ja heitkoguste) vdhendajana ning meie inimeste,
ettevotete ning kaitsevie litkuvusvdimaluste parandajana — voimalikult soodsas koostoimes
olemasoleva raudtee- jm seotud taristuvorgu kasutusega.
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